STALBYGGNADSPRISET 2003
APATEBRON SICKLA KANAL

| samband med Stélbyggnadsdagen i Géteborg
den 16 oktober delades det férsta Stalbygg-
nadspriset ut till de inblandade féretagen. Det
nyinréttade Stalbyggnadspriset delas ut vart-
annat ar till den mest nydanande stalkonstrukt-
ionen byggd i Sverige de senaste tre aren.

P& plats att ta emot priset var Jan-Olof Stigh
fran Stalmonteringar AB STALAB, Peter Collin
och Tore Lundmark fran Scandiaconsult AB,
Per-Olof Thomasson fran Tyréns for Hakan
Perssons rakning och Stanley Eklind fran
Avesta Polarit. Ovriga diplomerade &r arkitek-
terna Erik Andersson, Magnus Stahl och Je-
lena Mijanovic samt Stockholms Stad, JM AB,
Michael Halbert Ljusdesign AB och Projektin-
sikt AB.

For sin nydanande arkitektoniska och konstruk-
tiva utformning samt for det unika i att genom-
gaende anvanda rostfritt stdl i en svensk bro,
ansag juryn att Apatébron bast uppfyllde tav-
lingens tanke om att uppmuntra och ge upphov
till nya idéer och inspirerande I6sningar for stal
i byggandet.

Som vinnare av det forsta svenska Stalbygg-
nadspriset nominerades Apatébron direkt Htill
den Europeiska stalbyggnadstavlingen, ECCS
Steel Design Award i Luzern, Schweiz. Liksom
Stalbyggnadsinstitutet delar ECCS ut ett pris
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vart annat &r, ECCS Steel Design Award, till ett
antal byggprojekt dar man pa ett utomordentligt
satt har utnyttjat stélkonstruktioner for att
uppna en estetiskt tilltalande och tekniskt
avancerad byggnadskonstruktion. Bland pris-
tagarna under aren syns hela den europeiska
eliten av arkitekter, byggare och konstruktorer.

For att uppmuntra till anvandandet av stal i
byggandet och ge upphov till nya idéer och
inspirerande I6sningar inrattade Stalbyggnads-
institutet i ar, 2003 ett Stalbyggnadspris.

De tre finalisterna till Stalbyggnadspriset 2003:

Apatébron Sickla kanal, Hammarby Sjo6-
stad

Den 62 meter langa Apatébron invigdes som-
maren 2002 och &r ett resultat av en internat-
ionell arkitekttavling som vanns av arkitekterna
Erik Andersson, Jelena Mijanovic och Magnus
Stahl i samarbete med Tyréns. Bron stracker
sig som en spand bage 6ver Sickla kanal, fran
sodra sidans hdga stenkaj till sédra sidans laga
parkavsnitt. Asymmetrin i platsen har utgjort
konstruktionens I6sning. Brobalken ar hégst vid
kajen och sjunker sedan ned mot parksidan.
Det svarta betongfundamentet vid kajen, ar
platsgjutet och férankrar de rostfria kablarna
som bidrar till brons styvhet. Gangbanans as-
faltsbelaggning har blandats med silversand
och alla stalytor har gjorts slata och utan
skarpa kanter. Brons racken ar av rostfritt stal
och har inbyggd belysning. Den mjuka latthet
som bron utstralar, svarar val mot tavlingens
krav pa att inte vara en visuell barridr samtidigt
som det starka formspraket ger inspiration och
goda férhoppningar om mer spannande stalar-
kitektur i framtiden.

Bron nominerades till det svenska Stalbygg-
nadspriset av Peter Collin pa Scandiaconsult
som statt for brons slutliga konstruktion. Kon-
struktivt spanner bron éver kanalen i tvd myck-
et osymmetriska spann, 10 respektive 50 me-
ter. | tvarsnitt &r bron kontinuerligt féranderlig i
saval héjd som bredd. Nya sektioner av
brobalkens ladprofil har ritats till var 5:e meter.
Gangbanans bredd varierar fran 4 meter till 3,2
och konstruktionshdjden fran 1,6 meter till 0,5
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meter. En konstruktiv utmaning lag i att bron
skulle kunna lyfta i det tredje stddet vid belast-
ning i det langa spannet. Vilket |6stes genom
att brons sektioner svetsades samman med
stod 0,37 meter Over dess slutliga placering.
For att minska problem med rotation, nedbgj-
ning och vibrationer spandes bron in i kajfastet
och stalbalken i det korta spannet fylldes med
betong. Stalmonteringar AB Stalab har av 25
mm tjocka platar i rostfritt stal, vattenskurna
och fogberedda fran AvestaPolarit, prefabrice-
rat bron i tre 20 meter langa delar och monterat
den totalt 80 ton tunga konstruktionen at be-
stéllaren Stockholms Stads Gatu- och fastig-
hetskontor

Pir F, Arlanda — Nominerad av WSP

Arlanda flygplats har byggts om for att mot-
svara de behov ~som kommer av
Schengensamarbetet och den nya tredje land-
ningsbanan. Pir F byggdes i princip for att vara
tvd pirer ovanpa varandra och darigenom
kunna separera Schengen resenarer fran re-
sande utanfér Schengenomradet. Pir F inne-
héller 12 gates, ar ca 350 meter lang, 34 meter
bred och ca 20 meter hog. Totalt omfattar Pir F
inklusive den anslutande passagen 67 000 kvm
fordelat pa fem vaningar, varav tva ar under
mark. Stalstommens totala vikt uppgar till 5 900
ton och har tillverkats och monterats av PPTH.
Den vertikala lasten tas om hand av rektangu-
lara fackverkstorn innehallande kommunikation
och installationsschakt. Tornen ar placerade i
par langs med byggnaden med ett mellanrum
av 43,2 meter. |-balkar fran fasad till fasad ger
byggnadens takstruktur ett primart barverk.
Langs med byggnaden ligger ett sekondart
barverkssystem av I|-balkar i samma lager som
primarsystemet, stottat av tornen och med mel-
lanliggande pelare. Med det sekondara och
primara barverkssystemen i samma lager kan
héjden pa den totala takstrukturens hallas
nere. Taket ar stabiliserat i sitt eget plan ge-
nom fackversbalkar infasta i barverket. De tva
planen under yttertaket skjuter ut fran tornen till
fasaden och ar i fasadlinjen upphangda till pri-
marbalkarna i taket. Darigenom undviks balkar
i fasad och arkitektens intentioner om en trans-
parent fasad uppnas. Bjalklagen ar utférda som
ett sjalvbarande filigranbjalklag utan stdmpning

vid pagjutning fér att minska byggtiden.
Stalstommen ar projekterad i 3-D i X-steel for
att uppna rationell tillverkning och underlatta
hanteringen av stommens komplexa geometri.

En ledande tanke som KHRAS arkitektkontor
och den svenska partnern KHR R haft med Pir
F ar att l1ata synintrycken av naturen och ljuset
runt Arlanda vara den bestdende upplevelsen
tilsammans med det speciella folklivet runt
resandet. Detta gor att byggnaden i sig ar ater-
hallsam och istallet erbjuder 6ppenhet, dver-
skadlighet och rum for utblick. En del av upple-
velsen koncentreras till ljusschakten mitt i den
breda piren. Foérutom som ljusinslapp tjanar
dessa aven som orienteringspunkter och plat-
ser for konstnarlig utsmyckning. Med hjalp av
de klimatreglerande dubbelglasfasaderna och
den enkla synliga stalkonstruktionen kan bygg-
naden vara enkel, arlig och dppen, saval mot
omgivningen som de resande.

COOP Arena, Luled - Nominerad av
Scandiaconsult

Ishallen Delfinen i Luled har byggts om och
moderniserats av med bland annat en ny entré
men framfér allt har Tirsén och Aili Arkitekter
latit fackverket som haller uppe taket férandra
hallens yttre karaktar. De tre hallar som tidigare
utgjort Delfinen har nu byggts ihop till en mo-
dern arena foér olika sporter men framst for
ishockey och basket pa Europaniva. Ytterligare
en del i moderniseringen ar ocksad den nya
gavellaktare som har byggts i stora hallen, till-
sammans med restauranger, VIP-utrymmen,
souvenirbutik och forrad.

Det stora fackverket med en langd av 77 meter
och en hojd pa nio meter avlastar de befintliga
takbalkarna. Fackverkskonstruktionen har gjort
det mgjligt att ta bort ett antal pelare som an-
nars skulle skymma sikten for publiken pa den
nya gavellaktaren. Fackverket férandrar Delfi-
nens estetik och har givit Luled ett nytt land-
marke.
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